Michel PLOUVIEZ | AAG2ANBE RS QI O AFagidurry

= (o [N TCI o =T VT SRV L 4
Des pionniers sur leurs dréles de Machines............ccccoeee i 5
ST o (Yo U £T =T = 6
LES PIECUISEUIS2/2 ...ttt et e ket e e ekt e e ekt e e e e bt e e e e bbb e e e enbbe e e e annbeeeeas 7
Les ballons libres / dirigeabI@s..........ceeiiiiii i 8
L& VOl @ VOIIB L/2...ceeee oottt ettt e ettt e e e e e ettt e e e e e e e s ssaan e e e e e e e e nnnnsaeaaaeeeenssnnees 9
L& VOl Q VOIIB 2/2....ceeeeeeeeeee ettt ettt e ettt e e e e e et e e e e e e e s st ae e e e e e e s ansaaaeaaeeeeennrees 10
[ QF AL GA2Y £ .S TENB ettt 11
LeS VOIlUres tOUIMANTESL/3.......coiii ittt e e e e e e e bbb e e e e e e s sabbaneeeeeeans 12
LeS VOIlUreS tOUINANTES2/3.......coiie ittt e e e e st e e e s e e bbb e e e e e s s nabbeeeaeeeeans 13
LeS VOIlUreS tOUINANTES3/3.......coiie ittt e e e et e e e e e e s bbb e e e e e e s nnbbaeeeeeeeans 14
La VOItIGE @EHENNEILI2.......ciiiiieiee ettt ettt e e e st e e e s nbeeeeen 15
La voltige aérienNE2/2 (PEGOUL)........coiuuiiiiiiiiee ettt s b e e e bbb e e e enaees 16
LeS NYAIAVIONSL/A ...ttt et e e e e e e e e e e e e e e e e e e anneees 17
LS NYAIAVIONS2/A ...ttt e e et e e e e e s e e e e e e 18
LES YAraviONS3/4 ........coo oo e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s ee s s e e e s aanaananns 19
LES YAraVIONSA A ... e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s aeaseaesaaaaaananns 20
[ S4 RSodzia RS.LQEGAALGAZY...LRALLELS e, 21
Les pionniers frangais (VOiSin, FADLE)........ccooiiiiiiiiii e 22
Les autres pionniers Frangais (Nieuport, BregUEL)...........coouiiiiiieeeiiiiiiiieeeeeeieeeee e 23
La traversée de 1a ManCRIE...........c.viiiiie e a e e 24
LeS MEELINGS A MONACQ......ceiiiiiiieiiee ettt ettt e et e e e e s e e e e e s e e e e e e e e enneee s 25
Premier vol commercial amEriCaAIN............uuviiiiei e e e e e e e saaaeeeeas 26
La guerre de I48 - 1/6 (AVIONS)......cccoei it eee e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaeaaeeas 27
La guerre de I48-2/6 (AVIONS).......ccoei i e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaeeas 28
La guerre de I48-3/6 (AVIONS)......cccoei it e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaeaaaaas 29
La guerre de I48-4/6 (PIOIES)......ccooe i e e e e e e e e e e e e e e 30
La guerre de 1-48-5/6 (PIOTES)......iiuuuieieieeieie et e e e e e e e 31
La guerre de 1-48-6/6 (PIOTES)......ccuuuieiiieeieiiie ittt e e e e e e e 32
Nogues, SaiREXUPErY, Mermoz, BaSstif.............oeeieeiiiiiiieie et 33
Nungesser et Coli, Lindbergh, BIEBASSAUIL.............ceeriiiiiiiiiiiieiiiieiee s 34
Deux grands animateurs : A. Caquot, D. DAUFAL............ueeiiiiiiiiiiiiiieieee e 35
France Structures et NOMMES ........ooii i e e e e e e e e e e e e e e 36
Pionniers MortsS au COMDAL..... ... e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e e e s e e neennes 37
Les constructeurs franGaiBlenri POEZ)...........uuuiiiiei ettt 38
Suite (Farman, Caudron, Nieuport, BIEIQL)..........ccuiiiiiiiiiiiiee e 39
Suite (Latécoere, L&O, Dewoitine, COUZINEL).........cccccereiiiiieeiiiiieeiiieeesieeeesiieeeesieeee e . 40

Association Philatélique Senlisienne



Michel PLOUVIEZ | AAG2ANBS RS QI O AFagdury

SUIE (LOUIS BIEOQUEL).......etieeieee ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s 41
Suite (Potez, Breguet, Farman, Cams, Bernard).............ooooeiiiiiiii i 42
SuUite (LAtECOBIE, COUZINELY......uiiiiiiiieeiitiie e ettt e et e et e e abb e e e st e e e e e snne e e e annaeeeens 43
Suite (Farman, Cams, Latécoere, BIOCh)..........uuvrviiiiiiiiii s 44
Suite (Sncan, Max Holste, MarEBSSAUIL)..............oooiiiiiii e e e e e e 45
Suite (Sudaviation, M{ = f Q! SNER.A.LI.A.A L. £ .S 46
Suite (Foug = w20AYy S WIzNOL.Z...£.QL.SNRALL.GALL.SO.......... 47
[ QF SNE A00HCATTRL.L..S. oot ae 48
[ QF SNE BAHUSL A L.E..S o ettt st eee e 49
LeS PIONNIEIS ANGIBAXONS .....ceiiiiiiieiiee e ettt e e s e e e e e e e e e e e s s s e e e e e s e ann b e e e e e e e s e annnnnees 50
Les pionniers AlIEmMandS €1 SUISSES.......cuiiiiiiiiiiiieee et e e e e e 51
T ][0 0 a1 T=T (S ] o= Ue [ (o ] PP 52
=Y o] o1 {1 o P 53
1] 1 PP PUTPPPRPPR 54
HUGO JUNKETS.....cooceee ettt e e e e et e e e e e e e e e e e e aaa e e e e e e e e e asseesseassenansnnnennees 55
ANTNONY FOKKET. ...t e e e e e e e e e s r e e e e e e e nnnnnenes 56
La firme POIONAISE PZL.........coo oot e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eaaeaaeeaas 57
Autres constructeurs Polonais (Samolot, RWD)...........ouuiiiiiiiiiiieeee e 58
Les constructeurs @ameériCaiNg (PIPEE).......uuuieeiuiiie ittt eitie ettt st e e iaeee s 59
[T 10 o | F= T 0 Y PR 60
DOUGIAS 212 ...t e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 61
2 T0T=Y ] o TSP 62
CUNISS, LOCKNEEM. ...ttt et e et et e e e e e e e e e e e e eenaees 63
Curtiss (suite), Lockheed (suite), Bell, MCDONNEIL. ... 64
Stearman, Pitcairn, Beechcraft, Consolidated............c.occvviiiiieiiiiiiiiiee e 65
Lockheed (suite), Gleddartin, Convair, G.D..........couviiiiiiiiiiiiiiii ) 66
Lockheed (suite), BEECNCIaft (SUILE)......cciiiiiiiiiiiiiieeeei et 67
Les constructeurs Anglais (De Havilland)...............euuiiiiiiieiiiiiiiiiceeeee e, 68
De Havilland (suite), D.H. 0f Canada............uuviiiiiiiiiiiiiiiieeieeceeeeee e 69
D.H. of Canada (suite), Nordwyn, VICKEIS........coooiiiiiiii e 70
De Hailland (suite), Hawkesiddeley, Percival..........cccuuueiiiiiiiiiiiiiieeeeee e, 71
F Y ] 72
HANAIEYPAGE, BAC ... ittt e e e st e e e e e s nb bbbt e e e e e s abb e e e e e e e e ns 73
BAC, Short, Bristol BrilNOr., ATSPEEA.........cceieeeiee e e e e e e e e e e e aaaa s 74
Vickers, Armstrong WithWorth............ooooiiiiiiiiccrrre e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ] D
Armstrong With., Supermarine, Avroe, HaWKEeL............coooiiiii i 76
RV T0d (ST =T Y = o o U SP 77
Les constructeurs AllemMane@/4 ...........oee i 78
Les constructeurs AlleMAanE@/4 ...........eeeeeeeeeieee e 79
Les constructeurs AlleMANES/ 4 ...........uuuueiiiiieiiiee e 80

Association Philatélique Senlisienne



Michel PLOUVIEZ | AAG2ANBS RS QI O AFagBdury

Les constructeurs AlleManed/ 4 ......... ... i 81
Les expéditions polaires (Byrd, FOKKEE)..........coiuiiiiiiiie e 82
Les expéditins polaires (NOratlas / QULIES)........c.uuiieiiiieiiiiee e 83
1[0 (S SRR= TU R =] 1010 1] o P PP PPPPRRP 84
[ QF QAT GA 2.0 ALY AGL AN . e, 85
t AT 20 S 8. .ROAZY...22.HZNI . .c.ciiiceceeeeeeeeeee et 86
' 33420ASE8 b fLOKAZLZAND. ..o, 87
Seonde guerre mondialeLa Royal Air FOrGEL/3 ........oooo i 88
La ROYAI AIN FOIGER/3 ...ttt e e e e e e e s e e e e e e e eeeas 89
La ROYAI Al FOIGEB/3......eeeeeeeeiee ettt e e e e e e e e e e e e e e e eeeas 90
[ QF @A GA2Y SYOoI NJjdzS.S...0..y. 36 LARSZ. . LLY.S.NAQL.A.PIS 0
La guerre du Pacifique (avions japonais /.US). ... 92
Les pilotes 39/451/2 (Soviétiques, AlleMands)............coooooiiiii i icciccii e 93
Les pilotes 39/452/2 (Anglais, AMEIICAINS)........cccciiiiiiiiii e e e e e e e e e e e e e e e 94
[ QF @A G-H/AAAVANUIALT)S........ooooeeeeeeeeeeeeeeeeeee et ee 95
[ QF GA I (-RAY(POUMKEZIOR BAKOVIEV).........oeeeeeeeeeeeee et 96
[ QlighRusde 3/12 (Kalining, PoliKarpoV, MIG)..........ccccoeiiueierieeeeieeeeeeeeee e s 97
[ QF @A G-MRAYANDIERLZ.S..........oeeieeeeeee ettt re e 98
[ QF GA T GBRYTUROIERE.Z.S.......coooeeeeeeeee ettt nere e 99
[ QF @A G-B/22NTUROIRASRITR)..........cvveveeeeeeeeeeeee ettt en et 100
[ QF GRUSSEN/ZANYAKOVIEY).....coevcveeeieeeeeeeeeeeteteeeeteee ettt aes et e e st ss s s seere e 101
[ QF @A (-BRYYaROHEY ATENEIVEITKOVY......cvveveveeeeeeeeeeeete e et ee e 102
[ QF @A G-RRYIOUTBAEL.S.........oeeeveeeeeeeeeteee et e e 103
[ QF GA I G-A@N2 (PoliB@BDEVSIIOUCNING)............oeieeceeeeeee e 104
[ QF @A G-RPY2 (TOhARZEEKEY, MIG)........cocvieeeeeeeee et 105
[ QF @A G-AAN2 (MKOZANGABONOV, 1l)......oevieeeieeee e 106
[T TR U= To (o] FS = PRSP 107
Les ailes TChECOSIOVagUERS...........oooiii e e e e e e e e e e e aaaaaea e 108
Les ailes TChECOSIOVAQUERS...........ooooiiiii e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaaeas 109
Les ailes TChECOSIOVAQUERS.........coooiiii e e e e e e e e e e e e aaaaeaaa e 110
LES AUlES HONQGIOISES....coeiiiiiiiieeeee e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaeeas 111
[ QF GALF GA 2.y W2 0ZYLE ALYt 112
[ QF @A G A 202 (lds GADUISE.S.YL Y5 oot 113
[ QF @A G A 2202 (1R6BBOX.. A.S.Y Y5 ot 114
LeS aileS COIOMBIENNES..........uuiieiiiiiiiiiiie e e e e et e e e et s e b e areaneaeeeees 115
[ QF AT GA2Y -BY...{.0ZA 285 .0 MAOMB .o, 116
[ QF GAF GA2 V.8 . L.dz8 A.NI.E.AS e, 117
Les avions de ChasSe 19F0........u ettt 118
La guerre deS MalOUINEE)(.....cuuuruuruiierieeeeeiei et ies s s e e e e e e e ee e eeetae e s e e e eeeeeeseesearannn s e eeeaeeeeesnnenns 119

Association Philatélique Senlisienne



Michel PLOUVIEZ | AAG2ANBS RS QI O AFagidury

Prague premiers vols
Remonter au sommaire

L’histoire de I’Aviation : Chacun a sa version !

Eu 1978, ta uille de Prague a onganioé une exposition sun { bistorne de { aviation,
Uue srie de timbres a &té émive foun célébren cet éuinement gui iguone le fremien wol
des frénes Uhight en 1903

Les jouets 4 ailes rotatives existaient déja dans la Chine ancienne, avant
que Léonard de Vinci n’établisse les plans d’une machine volante en 1486.
Au XVIIIéme siécle, mise au point d’un engin composé d’un axe vertical
muni de pales obliques vers 1781 : expérience décevante qui débouchera sur le
Jeffries-Blanchard de 1785.

Le Frangais Clément Ader ingénieur de

1890 : formation, dépose en 1890 un brevet pour 1’Eole
(' Eate de Plement Aden  copié sur la roussette des Indes ; les ailes en bois
1909 creux recouvertes de tissu de soie pouvaient
Dgon-Epick-Fotubiee S articuler, avancer, se replier partiellement ou se
1914 ; gauchir. Disposant d’un gouvernail de direction
Decnnt et surtout d’un moteur & vapeur de 20cv, il vola la

méme année sur 50m en rasant le sol
. Aprés avoir essayé I’avion n°3 en 1897, aujourd’hui au conservatoire des Arts et
métiers, Ader abandonna ses recherches.

En 1891, I’ Allemand Otto Lillienthal fit voler pour la premiére fois un
planeur en bois de saule, tendu de shirting imbibé de cire, et doté d’un
stabilisateur et d’ailerons pour une surface portante de 9m? Il se tua en 1896
en essayant une gouverne de profondeur a courbure

variable.

Le 13 mai 1911, vol de I’ingénieur Jan Kaspar
de Paroubice a Prague.

En 1905, le comte Zeppelin-met en chantier le ZII avec des moteurs de
85cv ; il progresse dans la conception et la capacité des engins successifs qui
transporteront jusqu’a la guerre de 14-18: 10.000 passagers sur
180.000kms en 300h de vol ; son activité pendant la guerre fut intense mais
cofiteuse du fait de la météo et de la défense aérienne. Apres la mort de son
fondateur, la firme ne put reconstruire des dirigeables transatlantiques
qu’aprés 1924,
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Des pionniers sur leurs dr6les de machines

Ranonter au sommaire

Eg&mm TGS

Avant la fin du XIXme
siécle( et sans oublier Léonard
de Vinci bien plus tdt) les plus
téméraires de nos créateurs
titillés a la fois par les progres
du moteur a explosion et par le
succés des vols en ballon se
lancérent dans des expériences
qui nous laissent aujourd’hui
pantois ....... !

Seuls, le Francais Clément
Ader, I’Allemand Otto
Lilienthal et les Américains
Orville et Wilbur Wright
passérent a la célébrité.....
universelle.

DEUTSCHE BUNDESPOST

HISTORISCHE LUF’I"E‘OSTBEFURDENG
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Les précurseursl/2
Remonter au sommaire

Les précurseurs :

Otto LILIENTHAL :

Né en 1848, aprés de brillantes études commerciales, il étudie le vol des oiseaux et se
détermine en 1889 pour un biplan a ailes fixes; jusqu’a sa mort accidentelle en 1896 sur un

monoplan, il réalise 2500 vols avec des machines différents, mais échoue sur le probléme de la
propulsion et le contrdle des gouvernes.

ILIENTHAL (1896}

75th ANNIVERSARY,

3NIGYIY Q3ZIHOLON LSHI4 0

REPUBLICOF MALDIVES

Les fréres WRIGHT

Wilbur et Orville Wright naquirent en 1867 et 1871
et s’inspirérent fortement de 1’oeuvre de Lilienthal.

En liaison étroite avec les frangais Octave Chanute,
Louis Mouillard et le capitaine Ferber, ils montent leurs
trois premiers planeurs a partir de 1900 et réalisent le
premier contrdle aérodynamique en 1902

A défaut de moteur existant, ils créent
leur 1% 4-cylindres en ligne de 12cv et
réussissent le 1° vol motorisé de I’histoire
en dec.1903.

En 1904, ils réalisent le premier vol
circulaire et 4 tours de circuit, en utilisant
une catapulte.

L’application militaire suit rapidement. En 1908, ils signent un contrat en France pour la
formation des pilotes en 1909 et vendent deux avions a I’armée frangaise qui ne les utilisera pas.

Aprés des démonstrations en Italie et en Allemagne, ils rentrent aux Etats-Unis ou ils
continuent leurs travaux de recherche sur les planeurs.

Leur réussite aura un effet fulgurant sur le développement de I’aviation, comme on le verra en
1914.
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Les précurseurs2/2
Remonter au sommaire

Les précurseurs (suite) :

Alexander Fyodorovich MOZHAISKY :

Né en 1825, il sert comme Officier de Marine
de1841 a 1862 ; ses études sur ’aérodynamique le
meénent & présenter un projet d’avion qui ne sera
soutenu financiérement et breveté qu’al878 avec son
retour dans la Marine, et construit en 1882..

Le 17 pilote de I’histoire est mort en 1890.

MOHFon, <412 H

Son modéle comportait tous les éléments d’un
avion : aile, coque, élément de puissance, empennage
et chassis. Avec la subvention, il acheté 2 moteurs de
10cv . Son vol a été enregistré et s’est terminé par un
écrasement, mais il a continué ses recherches en
aérodynamique et sur le profil des hélices d’avion.

Trajan VUIA:

Ingénieur Roumain, installé en France, parvient a
voler sur 12m . & 50cm d’altitude, le 18 mars 1906 sur la
route de Montesson & St Germain en Laye.

Ce monoplan doté de roues avec pneumatiques était
équipé d’un moteur Serpojet de 25cv a anybride
carbonique liquide, avec hélice tractive en lames de bois

Dimitri Pavlovitch GRIGOROVITCH:

3]

Concepteur d’hydravions & partir de modéles
étrangers dés 1913 (FBA et Curtiss), il a développé le
modéle M-5 en 1915 en contreplaqué, et tissus pour
les ailes qui sera construit en série avec un 100cv
GNOME, 110cv RHONE ou 130cv CLERGET et
utilisé jusqu’en 1920.

)

i
)
Q
Y
g:
©)
i
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Les ballons libres / dirigeables
Remonter au sommaire

Les plus légers que P’air :  les ballons libres et dirigeables

L exploit des frines Montgoljier en IT43 douna un coupp de fouet au développement dee batlons.
Sautos-Dumont, Lebaudy. Geppelin et d'autres y consacrinent lewn fortune et leans vies,

Vaisseau a pédales Wilhelmine Reichart
(1909) Paris (1903) Munich 1820
Lebaudy-Lejeune

dat
JROMANA POSTA'AERIANA
< 2

P

8867 PISWAzIng'Z HOULH I

»
g
@
]
>
@
2

Zeppelin LZ-1
(1900)

Santos-Dumont
Paris (1901)

(1933)

Santos-Dumont n°5
(1901)
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Le vol a voile1/2

Ranonter au sommaire

|
|

Un élément constitutif de Chistoire de €
L'élabonation des premitnes machines volantes.

POSTA AERIANA

POSTA ROMANA

Le vol & vaile......ou vl silencieux

Au début du XIXme siécle,

I’ Anglais sir Georges Cayley prit
pour base le cerf-volant qu’il
modifia et construisit en 1909 un
modeéle capable de transporter un
gargonnet.

Un Frangais : Jean-Marie Le Bris
effectua le premier vol en France.
Le grand pionnier fut 1’allemand
Otto Lilienthal qui se tua en 1896.
Devenu un sport au lendemain de
la grande guerre, il permit aux
jeunes Allemands de se former
pour devenir pilotes dans la future
Luftwaffe ; ¢’est ainsi que 1’emploi
par surprise de planeurs DFS-230
tractés par des JU 52 permit les
succes initiaux remportés en
Norvége et en Belgique en 1940.
Les alliés retinrent la legon et
utilisérent largement les planeurs de
transport lors du débarquement et &
Arnhem.

Depuis, les compétions ont repris,
et différents brevets sont octroyés,
mais la servitude que constitue la
traction de I’avion a donné I’idée
de réorienter le vol libre vers une
formule plus simple ou les pilotes
se lancent seuls ou tractés par un
treuil, avec une aile volante en
forme d’aile delta.

Uinsi se réalise le projet de Lilienthal, du vel libne dinigé par la seule force
conporelle, guice & Capport des matéviana modewnes.

ion, de par sen impontance dans

'POLSKA

LDRCOONSKI PAOWT4  EKONECKIs:
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Le vol a voile2/2
Remonter au sommaire

Le val o voile......ou vol silencieux

(ouite )

POSTA ROMANA  POSTAAIRIANA

Des bétes de course
toujours plus
performantes

Ladwomodelisme

L’application aux
MOELARSTHO LOTNIGZE modéles réduits
(motorisés ou non)
etle
développement des
clubs et
compétitions
a1 échelle
mondiale.

Les ULM.

Le retour aux sources
de I’aviation populaire,
dans un cadre moins
contraignant sur le
plan technique.

Ultra Léger Mow:is; 100:

Saidoncs e arL
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Ranonter au sommaire

MB 101 (1955)

Tiger-Moth (1948)

REPUBLIQUE DE GUINEE

GY-80 « horizon »

40" Anniveisaire’ dle TAERO-CLUB MICHEL LAFO\IX + DJiBOUTH

N> e’ 145
ROPTBLLEE B DIBONTT o s s

Les avions légers, de
tourisme ou d’affaires,
ont connu un fort
développement dans le
monde entier
jusqu’aux années 70
paralléle a celui
des Aéro-clubs

REPUBLIQUE DE. DJIBOUTI

Tiger-Moth (1960)

e AN ,',/
L

-y Tobago 10 (1988)

Depuis, la récession
dans ce secteur est
constante,
encore
accrue ces trois
derniéres années

L-90 TP « redigo »

REPUBLIQUL Dﬁz-GUINEE
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Les voilures tournantesl/3
Remonter au sommaire

o[)eé Uai/urej journanted...

o[la C;/Line connaissait éd /oueté a ai/e rotative, i/ ya 2.000 ans .,o[‘éonara, a/e II/lfnci congoit

vers 1486 gz pmmiére macéine.

MODF (EHELIGOPTERE A VAPEUA

Jean-Pierre Blanchard en 1781 mit au point : (1063)
un engin a pales obliques et axe vertical ; c’est ;
en 1884 que Launoy et Bienvenu présentent
« I’ hélicoptére a Pacadémie des sciences.

Entre 1841 et 1893, nombre d’ingénieurs
travaillérent sur des projets a vapeur — qui
échouérent, faute de propulseurs performants.

En 1905, les fréres Dufaux décollérent avee
un moteur de 3cv.

39008WVD
39008WY0

+00¢

ornu en 1907 accomp/if Zz premier a/o/ /iére, puis avec passager : aibiront bign duules

en gm'ope, cht &ienne Oe/mu'c‘,en en jrance.

«— L’Espagnol Juan de la Cierva
fut dés1923, le créateur de P
autogire, a partir  d’avions
réformés ; Flettner et Focke en
Allemagne suivirent dés 1930 et
— concurent le FW 61 qui vola en
camsooce @ 1936 et battit tous les records. —

Né et formé en Russie, puis a
Paris Igor Sikorsky fit passer
Phélicoptére du stade expérimental
a celui de Pengin utilitaire : le VS
300 <— et le R4 — marquérent un

‘ B G tournant  important dans le o S .
s développement de la technique W A5 ."
CAMBODGE aéronautique. B\,

Nicholas Kamov réalisa le
premier autogire soviétique: le
KA22 «— présenté en 1961 fut sa
plus belle réalisation pour 80

x
=
[
&
<
o
o
<N
o
§
=
o

ogs HOVTA
passagers.
Mikhail Mil, son collégue, évolua
progressivement des hélico

militaires et vers les grues volantes,
comme le Mil V-12 présenté en
1971: le plus gros du Monde,
capable d’enlever 30 tonnes a 2951

m. et volant & 240 km/h. —
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Remonter au sommaire
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«— Muni de deux turbines au
dessus de I’habitacle comme
nos écureuil et Puma de la
méme époque, le Kamov 32 se g |
distingue par ses double hélices
contre-rotatives. 1

La firme japonaise Kawasaki
s’est elle aussi reconvertie vers

les hélicoptéres d’affaires. —

< Depuis 1947, Westland s’est
reconvertie vers les hélicoptéres
rassemblant toute la production
anglaise en 1960.

Le Mil V12 déja cité ne fera
pas une carriére commerciale.

On. boiicha Ki aux /imifed o ;m /o[ devea lypa. doBrassporb gusidemirs beids éd conlraintes
P /i poreg P
inhdrantes & sa /Z)rmuﬁ: ; don e’uo&tion l‘ec‘/mi?ue dovra dlve cond[a/e'raé/ement accé/ére'e ef ame’/iorée §i

/ on veul concurrencer 45 avions moyen courrier.
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Congu également par Mikhail Mil, le MI-2 est sorti
en 1961 pour 8 personnes ou 4 civieres ou 1 tonne de
charge agricole. Le timbre en rappelle la construction par
PZL en Pologne & partir de 1966.

Crée par Sud-Aviation_dans les années 60, la
SA341-342 Gazelle fit I'objet d’un programme de
coopération Franco-Anglais en 1967 avec une belle
réussite a ’export et 900 exemplaires vendus.

Société formée en 1992, de la fusion entre
Matra et Daimler Chrysler Aérospace et filiale a
100% d’Eads, EUROCOPTER a produit [’EC 130
qui a succédé & I'Ecureuil, comme hélicoptére
léger.

1807-2007

3 dates :

En 1945, I’ Artillerie a
disposé de 2 groupes
d’observation pour ses
missions propres au sein
de I’Armée de Terre.

En 1954, est crée
I’ Aviation Légere de
I’Armée de Terre.

En 1962, est crée une
unité d’ hélicoptéres de
combat dotée de missiles
anti-chars.
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La voltige aérienne : les acrobates

La voltige abrienne est anssl vicille gue € aviation ; les pilotes découwnant fon & frew des fegunes
inédétes, aw fur et & mesune de leans mancumes soavent inuolowntacres !

Le lieutenant Nesterov de ’armée russe fut le premier & réussir un looping, le 27 aolit 1913, lors
de manceuvres a Kiev. La méme année, le frangais Adolphe Pégoud s’exerga méthodiquement &
réaliser boucles et tonneaux. Aux USA, Katherine Stinson réussit 3 boucles consécutives en 1916.

Et I’entre-deux guerres fut ’age d’or des meetings avec Doret, Détroyat et Cavalli en’
France, Fieseler, Doolittle ou Atcherley a I'étranger.

« MONGOLIA MOHIGN WYYAAH 5

La patrouille
Canadienne
des
Snow birds

La premiére patrouille acrobatique en France est la patrouille tricolore qui nait le 7
janvier 1927 avec trois Morane jockey, reliés par des rubans qui restent intacts jusqu’a
Patterrissage, avec Fronval, Robin et J.B. Salis.

Ensuite, ce sera la patrouille d’Etampes, 1a Mecque des pilotes de voltige avant que I’escadre
de Dijon ne forme un groupe, pour finir par I’école des moniteurs de Salon de Provence : I’actuelle
Patrouille de France
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Des figures de la voltige aérienne :

ADOLPHE PEGOUT :

1l nait en 1889 et choisit I’armée comme homme
du rang, il obtient son brevet de pilote avant d’entrer
comme essayeur chez Blériot en 1913 ou il décide
d’essayer le parachute crée par Bonnet, & partir d’un
vieux Bleriot XI qu’il achéte.

Le 19 aout 1913, il décolle de Chateaufort (78), et
3 la verticale du chateau de la Geneste, il se lance
dans le vide sans probléme, et constate que I’avion
enchaine des cabrioles, pour finir sur le dos et
s’écraser.

Désormais, il reproduit les figures dans les
meetings dont le 1% looping de Ihistoire, avant
d’enregistrer 6 victoires dés 1914 et de trouver la
mort & Belfort en combat aérien le 31 aout 1915.

Curtiss PITTS :

monde.

Grande rivale de PITTS, cette firme tchéque s’est développé dans
I’orbite de la société Bata avant guerre
Depuis 1947, d’excellents modeéles se sont succédé.
Dont 32 exemplaires du 436 acheté par la France en 1963. En 1966, le
526 A dénommé Akrobat, a été congu en vue des championnats du

Le palmarés de cette série 26 est impressionnant ; la réussite
commerciale fut au niveau : 1400 appareils en ont été construits

Curtiss PITTS a congu dans les années 40, un
biplan : le SPITT spécial qui va se révéler le meilleur
avion de voltige des années 60 et 70, avant Iarrivée
des monoplans dans les années 70-80.

Son 1% vol s’est effectué en 1944 avec un
Lycoming de 200cv. Il a équipé I’équipe des Etats-
Unis Cet avion demeure trés populaire et reste trés
compétitif dans les catégories inférieures.

La ZLIN (SKA LETECKA)
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o[) es ,/Uytlram'ond .........

c[)e premier Aga’m,o/ﬁme construit en 1898 /énctionnera en 1901 sans parvenir & ale’co//er.

Le 28 mars 1910 Henry Fabre
décolle, vole et se pose pour la
1 mondiale, aprés Voisin en
vol tracté en 1905 ; Blériot s’y
intéresse également en vain.
L’américain Gleen Curtiss
décolle en 1911 a San Diégo.
En Angleterre, les fréres
Short avec leur 341 volent vers
1912, suivis par Sopwith en
1913 avec des roues
escamotables. En Italie, des
expériences malheureuses sont
menées a la méme époque.

Albatros B1 avec flotteurs
Spécial grand prix (1912)

Laté 28.3
Comte de la Vaux
(1930)

Beriev MBR2 (1932)

Jacques Schneider donna
a I’ hydravion une impulsion
considérable avec sa coupe, et
avec les meetings de Monaco
en 1913 et 1914.

En janvier 1914, un Benoit
XIV relia St Petersburg et
Tampa en Floride : naissance
Paviation commerciale

Dornier X
(1929) de
avec un passager pour 4008 .

c[ ’ét/o/ution fecém'gue el /a sécurilé croissante Jeﬂ avions :le /igne z[euait re/;'guer
/’lzgﬂlrauion, p/uA codteux el/)/ué &nt, a (/ed tﬁ‘cLeJ Jlne’ci/i?ued a /mrfir a/e 1945.

Fairey Ill D
(1922)

Laté 300
Croix du sud
(1934)

Consolidated Canso
« catalina canadien »
(1941)
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Le Sikorsky S 40 fut construit en 1932 ; d’une envergure de
35m.Mu par 4 moteurs hornet de 575cv pour 44 passagers ; il
a été utilisé par la Panam sur les lignes du Pacifique.

REPUBLIQUE DE COTI; DIVOIRE 57

Le Sikorsky S43 bimoteur tout métal construit en 1935,
équipé de moteurs hornet de 750cv ; certains modeéles =
volérent en Afrique pour la compagnie Aeromaritime. o

e Yo
00

Une autre vue du Dornier X construit en 1929, d’une
envergure de 44m., équipé de 12 moteurs de 500cv en nacelle
insuffisants pour le faire voler a plus de 20m de I’eau ( avec 15
passagers au lieu des 150 prévus !).3 appareils construits.

Un échec coliteux mais une expérience précieuse.

Le Bréguet 521 « Bizerte » de 35m d’envergure, mu par
3 moteurs Gnome et Rhéne de 830cv entre en opérations en
1935 ; 31 exemplaires de cet appareil de reconnaissance seront
livrés a 1’ Aéronavale.

TP TP UP PP TR TITTTI

correos

Le Felixstone F5 modifié en 1920 par Aeromarine, construit
en bois avec voilure entoilée, effectua la lere liaison postale
internationale.

Déja évoqués, trois
Fairey 3D traversent
I’atlantique sud en
1922.

A PORTUGUESA
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